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PARTICIPACION DE LOS PUERTOS CHILENOS
EN LA MOVILIZACION DE CONTENEDORES 2016

Antofagasta 2%
Angamos 6%

Arica 6%
31% San Antonio
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Estudio UV ano 2007

Cantidad de Empleo del Sector |
Maritimo Portuario

Cantidad de Empleo en la Cuidad

ndustrial

Empleo N° Trabajadores

Fuerza de trabajo 123500
Ocupados 110370
Desocupados 13130
Aporte de empleo directo del sector 12722
Aporte de emplo indirecto del sector 5089
Aporte Total del sector 17811
Aporte total. del sector/Fuerza de rabaio. | . puerer L2470
Aporte totaTuél Fgén€€8|r/6%\alpoac Onlsca Universidad de Valparaiso 16%
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Ventas del Sector Industrial Maritimo

Portuario

PIB de la Ciudad de Valparaiso

Estudio UV ano 2007

Venta total del Sector

S

150.978.812.318

PIB Ciudad
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Pago de Tributos de Empresas del Sector Industrial a la
Municipalidad de Valparaiso

Totalidad de Tributos Municipales

APORTES AL MUNICIPIO DE VALPARAISO
Ingresos Patentes y Tasa por Derechos S 7.377.017.000
Ingresos Permios y Licencias S  2.187.580.000
Total de Ingresos Municipales S  9.564.597.000
Aporte de la Industria Maritima Portuaria S  1.962.724.560

Aporte / Ingresos Municipales 21%

Estudio UV afo 2007

Seminario "Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad puerto"
Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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Por cada tonelada

movilizada

Figura 27. Encadenamientos del Producto sector Transporte Maritimo, sistema Cerrado, comuna de
Valparaiso

Comercio,
Restauranty

Resto Serv. Pers, P.
Hoteles; 190

Viv.y Otros Bs. y
Ss.; 215

Fuente: Elaboracién Propia

Esto implica que por cada tonelada movilizada en el puerto de Valparaiso, el impacto en Alimentos
y otros es de $ 242; en Resto de Servicios Personales y otros de $215; en Quimica, Petréleo,

Caucho y Plastico es de $ 201; en Servicios Financieros de $ 191; en Comercio, Restaurant y

HoteSe i Bdrd0; {@o BestateZargpepbuaria £6650 desafio para una ciudad puerto"
Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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Por cada tonelada

movilizada

Figura 29. Encadenamientos del Ingreso sector Transporte Maritimo, sistema Cerrado, comuna de
Valparaiso

Servicios
Financieros; 45

Fuente: Elaboracién Propia

En el sistema cerrado, el cual considera los efectos inducidos de los salarios gastados en la
comuna, el vector de efecto ingreso sube fuertemente a $702, en donde los trabajadores de los
sectores de Resto de Transporte; Comercio, Restaurant y Hoteles; Educacion, Salud; Resto de

Servicios y otros; y Servicios Financieros son quienes reciben como aumento de salarios (S 120;
minario " 0%I:iernanza_ portuaria como desafio para upa ciudad puerto"
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Seminario "Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad puerto"
Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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2007, 2010, 2012,
2014, 2016, 2018
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The scorecards demonsfrates comparative performance of all countries (world), regional and income groups.

INDICE DEL DESEMPENO LOGISTICO

Country Score Card: Chile 2018

*ELEE Column Line

chart by amcharts.com

Chile 2018
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Tracking & tracing S Infrastructure
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Logistics competence International shipments

https://Ipi.worldbank.org/international/scorec

hile minario "Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad p
Ml ctil 20 Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso H?Hﬁadar/254/C/CHL/201 8#chartarea
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China's Domestic,
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LM Column Line

chart by amcharts.com

Chile 2016
LPI
3
Timeliness 4 Customs
Tracking & tracing Infrastructure

Logistics competence International shipments

B chile zo15 Chile 2014 Chile 2012

B chile 2007

Seminario "Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad puerto"

B chile 2010

Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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International Logistics Tracking &

Facultad deﬁn;lerllile-rilaz Country Year R:F:k =R EITE Cust?-ums Infrast;ucture shipn:ents compitence traiing Timel?iness CEAN ICA
France 2018 16 3.84 3.58 4.00 3.55 3.84 4.00 415
Spain 2018 17 383 3.62 3.84 3.83 3.80 3.83 406
Australia 2018 18 375 3.87 3.97 3.25 amn 3.82 3.98
Italy 2018 19 374 3.47 3.85 3.51 3.66 3.85 413
Canada 2018 20 373 3.60 375 338 3.80 381 3.96
MNorway 2018 21 370 3.52 3.69 343 3.69 3.94 3.94
gzﬁl:nlic 2018 22 3.68 3.29 3.46 375 T2 370 413
Portugal 2018 23 3.64 37 3.25 3.83 37 372 413
Luxembourg 2013 24 363 353 363 337 376 3.61 3.90
Korea, Rep. 2013 25 3.61 3.40 373 333 3.59 375 3.92
China 2018 26 3.61 3.29 375 354 3.59 3.65 3.84
Taiwan 2018 27 3.60 3.47 372 3.48 357 3.67 372
Poland 2018 28 3.54 3.25 a 3.68 3.58 351 3.95
Ireland 2018 20 351 3.36 3.29 3.42 3.60 3.62 3.7d
Qatar 2018 30 347 3.00 3.38 375 3.42 3.58 370
Hungary 2018 )l 3.42 3.35 3.27 3.22 a2 3.67 379
Thailand 2018 32 3.4 3.14 3.14 3.46 3.4 3.47 3.81
South Africa 2018 33 3.38 37 3.19 3.51 319 3.4 3.74
Chile 2018 34 332 3.27 a2 3.27 313 3.20 3.80
Slovenia 2018 35 3 3.42 3.26 318 3.05 3.27 370
Estonia 2018 36 A 3.32 310 3.26 315 321 3.80

2018 3.31 3.32 333 2.78 3,38, 3.50 3.59
Seminario '%obernanza portuaria como desaﬁo para una cludad puerto

Panama 2BHtueldéde Ingénferia CivilZ@teanica, Unilkersidad dé-Walparaiso 3.33 3.40 3.60

Israel
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Comparacion de costos en los diferentes medios de transporte terrestres
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Seminario "Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad puerto"

Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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Los desafios medioambientales, la llegada de nuevas profesiones, la diversificacidn de las
actividades, la emergencia de una “Economia azul”, la gobernanza Puerto/Ciudad exigen la
construccion de la ciudad portuaria MAS y MAS: mas inteligencia colectiva, mas respeto
hacia el planeta, mas flexibilidad, mas innovaciones, mas cercania, mas transparencia, mas
transversalidad, mas bienestar. El ciudadano se vuelve plenamente un actor del ecosistema

OCEANICA

Puerto/Ciudad.
Construya st Asociacion para la Colaboracion entre
Cesiloncia Port Center con Puertqs y CIUQades (RETE), Iq Red
Econom:‘fhcrilr(c”Llllralt . ] Mundial de Ciudades Portuarias (AIVP),
Formacién Continua Flexibilidad d diVP la Asociacion Internacional de Puertos
Seguridad o“ﬁ';::“':""""';;“;g‘;"gﬁ;;sa e y Bahias (IAPH), por citar algunas”

" Blockchain spectacul
BlodlverSIdadC sceros SMart

Agricultura Urbana

Coworkin
an EXT GENERATION
1: Bioclimatica g Movilidades
1 ” . g! ltmngm(
Proteccién Gc (ca in € 5§ -
[ - (o N
Convivencia 'me 3 g S RE Submersion
Economia Plateada ) o D 'nClUSIVO 111
Coproduccuon X - S HEN RE I E
P T B | ]| | |
atrimonio 8 a E Asociacion para la Colaboracion entre Puertos y Ciudades // Association for the Collaboration between Ports and Cities
Vegetalizacion D = . . . 7 . =
Boscreacibn téSemmarlo Gobernanza portuaria como desafio para una ciudad puerto

Escuela de Ingenieria Civil Oceanica, Universidad de Valparaiso
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Carta para el desarrollo sostenible de las ciudades portuarias
Sydney en la 10a Conferencia Ciudades y Puertos.

CAPITULO 1

Asegurar la coherencia de los proyectos
en los territorios de las ciudades
y regiones portuarias

ARTICULO 1.1

Acercarse a las instituciones

Didlogo entre los actores locales y D ia son
para a realizacion de proyectos de desarrollo sostenible para las ciu-
dades portuarias. Con el fin de asociar mutuamente los socios a los
procesos de decisian, respetando siempre las legislaciones naciona-
les, cada uno de ellos, ciudad y puerto, favorecera la representacién de
la otra parte en sus principales drganos de decision.

£t |

ARTICULO 12

Erigir la concertacion como principio

de gobernabilidad

La concertacion ciudad / puerto / actores socioeconémicos a favor de
proyectos sostenibles en las ciudades portuarias se impone a todos
como una necesidad absoluta. Se utilizaran todos los procesos de
consulta posibles para llegar a la definicion de proyectos de interés
comun.

ARTICULO 1.3

Dialogar con las poblaciones

de manera permanente

La adhesion de las poblaciones a los desafios de desarrollo sosteni-
ble es indispensable en todas las etapas de los proyectos conducidos
por la comunidad ciudad / puerto. Esto supone acciones previas de
sensibilizacién de los ciudadanos, la puesta en practica de procedi-
mientos p ntes de infc on y de evaluacion del proyecto y
sus objetivos.

ARTICULO 1.4

Trabajar a escala del area metropolitana

La recepcion en las ciudades portuarias de traficos maritimos en
constante crecimiento va hoy més alla de los desafios de ordenacién
de las ciudades portuarias histdricas. En aras de la integracion de los
escenarios de desarrollos portuarios y urbanos, y de la coherencia de
los proyectos con los medios y organizaciones de transportes regio-
nales, el rea metropolitana debera constituir la escala espacial de
referencia. Se dard prioridad en particular a los nuevos desarollos
portuarios y urbanos de antiguas instalaciones, con el fin de evitar la
ocupacion de nuevos espacios.

CAPITULD 2

Tratar las interfaces portuarias desde el
punto de vista del caracter mixto

ARTICULO 21

Respetar la identidad de los lugares

Los espacios de interfaz ciudad / puerto poseen una fuerte identidad
histdrica, econdmica y social. La memoria de los lugares constituye
uno de los soportes fundamentales de la reflexion sobre los procesos
de recuperacion urbana de los antiguos espacios portuarios. Se pon-
dra especial atencion a la calidad de los proyectos y a la bisqueda
de la integracion de las funciones urbanas y portuarias. La animacion
de las dérsenas mediante la continuidad de actividades portuarias
compatibles sera una baza complementaria.

ARTICULO 2.2

Establecer nuevos principios

de cohabitacion ciudad / puerto

En las zonas de contacto y de interfaz, se favorecera el cardcter mixto
ciudad / puerto mediante la adopcion de nuevos principios de cohabi-
tacion relacionados, principalmente, con las normas de construccion
de la trama urbana, la organizacion de la circulacion, el control de las
molestias ligadas a la actividad portuaria y la organizacién del trabajo
en los terminales.

ARTICULO 2.3
Manejar los distintos ritmos de la vida portuaria
y de la vida urbana

Los ritmos de la vida portuaria y los de la vida urbana son distintos.
A la capacidad de reaccion que le exigen los usuarios a los puertos,
y @ las reservas en materia de terreno que ello conlleva, se opone
la prudencia de las ciudades encargadas de la ordenacion a largo
plazo. Para evitar el desarrollo de terrenos abandonados, los acto-
res se preocuparan por aplicar una politica de ordenacion temporal
de espacios intermedios a la espera de futuros desarrollos. En los
sitios mas estratégicos, las ciudades y los puertos daran prioridad a
proyectos reversibles que ofrezcan posibilidades de alternancia de
actividades portuarias y urbanas a medio y largo plazo.

CAMTULO 3

Respetar los equilibrios entre ciudad
portuaria y medio ambiente natural

ARTICULO 2.1

Asegurar la proteccion del medio natural

Un conocimiento preciso de los medios maritimos, fluviales y de los
estuarios, junto con su seguimiento, es la primera condicion para una
evaluacién del impacto de los proyectos ciudad / puerto en el entomo
natural. De este modo, serd posible identificar zonas de interés eco-
l6gico mayor y poner en préctica su proteccion frente a los riesgos
industriales y se atenuardn, si fuese necesario, los efectos negativos
de los proyectos en el entorna natural a través de medidas de mitiga-
cion adaptadas.

ARTICULO 32

Garantizar un transporte maritimo y fluvial limpio
La utilizacion razonada del transporte maritimo y fluvial es una alterna-
tiva economica y ecoldgica al desarrollo del transporte por cametera.
Esta alternativa, ventaja de las ciudades portuarias, debe ser valorada
por todos los actores. En este contexto, los puertos y las autoridades
maritimas y fluviales se preocuparan por limitar las emisiones conta-
minantes de las embarcaciones y por organizar el tratamiento de sus
desechos. Las colectividades temitoriales haran sus mejores esfuerzos
por integrar la via navegable en la organizacidn de ciertos servicios
urbanos.

ARTICULO 23

Desarrollar energias renovables

Las actividades industriales y portuarias son grandes consumidoras de
energia. En la frontera de los medios marinos y continentales, las ciu-
dades portuarias cuentan con importantes ventajas geograficas para
el desarrollo de energias renovables. Las ciudades, los puertos y sus
socios econdmicos trabajaran juntos desde ahora en pos del desar-
rollo de estas energias renovables, involucrandose en su produccién y
generalizando progresivamente su utilizacion en los espacios ciudad /
puerto y en los terminales.

CAPITULO 4

Reforzar la cohesion social y dinamizar
el empleo

ARTICULO 4.1

Abrir los espacios ciudad / puerto a todos

Las darsenas y atras extensiones de agua estan en el corazon de la
vida de las ciudades portuarias. Las ciudades y los puertos se aplicaran
para ordenar en el frente costero espacios piblicos que ofrezcan al ciu-
dadano un legitimo acceso al agua. Asimismo, organizaran el acceso
plblico a los espacios portuarios gue no sean sensibles y desarrollaran
en el puerto senderos, paseos y otros miradores.

ARTICULO 42

Diversificar |a oferta de viviendas

Basandose en las ensefianzas de mas de treinta afios de operaciones
de transformacion de las interfaces ciudad / puerto, las ciudades por-
tuarias aseguraran en estos espacios ciudad / puerto el caracter mixto
entre poblaciones residentes y recién llegadas, y controlaran los pro-
cesos de rehabilitacién. La oferta de vivienda se adaptara y se diversi-
ficara en consecuencia.

ARTICULD 432

Apuntar hacia el conocimiento y la formacion de
los hombres

Las ciudades portuarias viven a la velocidad acelerada del comercio
intemacional. La apertura hacia el mundo es constante, las técnicas
y los oficios experimentan una evolucion perpetua. Las cooperaciones
entre colectividades teritariales / puertos / universidades / empresas
se veran reforzadas tanto en el ambito de la investigacion como en el
de la capacitacion, con el fin de hacer emerger nuevos conocimientos
y nuevas competencias.

ARTICULO 44

Integrar el comercio equitativo

El comercio equitativo forma parte de la puesta en practica de un de-
sarrollo sostenible. Mas alla de la creacion de actividad econdmica,
los actores del comercio equitativo declaran |a necesidad de adoptar
nuevos comportamientos sociales y medioambientales. Las ciudades
portuarias, actores estratégicos de esta nueva solidaridad Norte/Sur,
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8ra dar mas sentido a la mision de la colectividad ciudad/puerto.
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